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Pressemitteilung vom 17. Oktober 2008

Steigende Fahrgastzahlen bei der Tram? Nicht in Innsbruck!

11 Mio. 8,3 Mio.

Von 1996 bis 2007 sind auf den StraBenbahnlinien 1, 3 und 6 die Fahrgastzahlen von 10.955.176 auf 8.254.947
gesunken. Das sind 2.700.229 oder 24,65% weniger Fahrgaste, oder, anders ausgedriickt, eine Reduktion der
Fahrgastzahlen um ein Viertel.

Eine leichte Steigerung gab es nur zwischen 2004 und 2006, im Jahr 2007 sanken die Beférderungszahlen erneut.

Im gesamten Stadtverkehr sanken im selben Zeitraum die Beférderungszahlen von 38.139.258 auf 37.728.513,
das sind 410.745 oder 1,08% weniger Fahrgaste.

Trotz zwischenzeitlichen Anstiegs der Fahrgastzahlen nach 1996 gab es im Jahr 2007 also immer noch nahezu eine
halbe Million Fahrgdste weniger als elf Jahre zuvor.

Geringfligige Steigerungen waren nur im in dieser Aufstellung nicht enthaltenen Regionalverkehr der Linien ST und
STB zu beobachten, sowie auf chronisch Uberlasteten der Linie O - fiir die es immer noch keinen Termin flir den
StraBenbahn-Baubeginn gibt.

Dieses Gesamtbild ist nach Auffassung der Arbeirsgemeinschaft Innsbrucker Nahverkehr ein trauriges. Wahrend in
vergleichbaren Stdadten der 6ffentliche Verkehr in diesem Zeitraum deutlich zugelegt hat, stagniert er in
Innsbruck. Kein Wunder in einer Stadt, in der nach wie vor selbst in die Kernbereiche der Innenstadt mit dem Auto
gefahren werden darf, in der es keine weitraumigen innerstadtischen FuBgangerzonen gibt und in der der offentliche
Verkehr von den zustindigen stiddtischen Amtern mit Absicht am raschen Vorankommen gehindert wird -
unter dem Vorwand der Notwendigkeit eines "flliissigen" Funktionierens des motorisierten Individualverkehrs (mIV)
werden etwa Ampel-Beeinflussungsschaltungen bewusst nicht so optimiert, dass Bus und StraBenbahn nicht warten
miussen. Dies hat die AIN in eigenen Messungen zweifelsfrei festgestellt, weitere Messungen laufen derzeit.

Dass der mIV auf diese Weise immer weiter ansteigt und es nur eine Frage der Zeit ist, bis permanenter Stau und
hochste Larm- und Luftbelastung eintreten, wird von den Verantwortlichen nicht erkannt.

Das jahrliche Zweieinhalb-Millionen-Minus bei den Beférderungszahlen ist nichts anderes als das in Zahlen gegossene
Versagen von Innsbrucks Verkehrspolitik!
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